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Введение
Производственная практика проходила дистанционно в Научно Инженерной 

Компании, которая находится в  г.Жуковском. Основной целью практики 

являлось изучение общих сведений о конструкции, силовых элементов, 

составляющих корпус, а также соединений применяющихся в самолётостроении 

и этапов создания самолётов.

 

В период прохождения практики мы познакомились с работой и структурой 

ООО«НИК», закрепили знания и навыки, полученные в университете, и 

расширили их на основе изучения производственных процессов. 

 

 



Краткие сведения об ООО «НИК»

Основа коллектива — это опытные конструктора, прочнисты 
и технологи, которые принимали самое активное участие 
в разработке основных проектов фирмы В.М. Мясищева:

 •  воздушно — космического самолета «Буран»;

 • уникального самолета-транспортировщика ВМ —Т «Атлант» 
системы  «Энергия — Буран»;

 •  вы с о т ных  с ам о л е т о в  М - 1 7  и   М - 5 5 ,  вы с о т н о г о 
беспилотного летательного аппарата «Орел»;

 • самолета М-101Т «Гжель».





Компания располагает современными офисами с собственной 

инфраструктурой  и  современным  оборудованием .  Так  же 

предо с т а вл я е т с я  во зможно с т ь  командировки  в  США 

(предо с т а вл я е т с я  жилье  и  а втомобиль ,  во зможно с т ь 

путешествовать по стране в выходные дни).



Программные средства, используемые в 
деятельности подразделения

Основными программными средствами, используемыми в отделе 

прочности, являются: MSC Patran/Nastran и CATIA.



Характеристика задач, решаемых в конструировании 
самолетов

Специалист по прочностным расчетам авиационных конструкций 

занимается  проведением  прочностных  расчетов  авиационных 

конструкций при проектировании и конструировании авиационной 

техники ,  с  целью  обеспечения  ее  оптимизации  и  безопасной 

эксплуатации.



Принцип полета самолета и виды балансировочных 
аэродинамических схем

Конструкция крыла такова, что верхняя часть его профиля имеет 

выпуклую форму. Воздушный поток, обтекающий крыло, разделяется на 

два: верхний и нижний. Скорость нижнего потока остаётся практически 

неизменной. А вот скорость верхнего возрастает за счёт того, что он 

должен преодолеть больший путь за то же время.

Подъемная сила:





Балансировочные аэродинамические схемы самолетов:

• Нормальная схема

• Схема «Утка»

• Схема «бесхвостка»



По  внешнему  виду  крыло  определяется  формой  в  плане , 

профилем и видом спереди. 

В  плане  (вид  сверху )  крыло  делят  на  прямоугольные , 

трапециевидные, стреловидные и треугольные виды.



По виду спереди крыло бывает:





Материалы, применяющиеся  в самолётостроении
В современных авиационных конструкциях  наибольшее 

применение находят высокопрочные алюминиевые и титановые 

сплавы  стали ,  в  том  числе  высокопрочные  легированные  и 

коррозионно -стойкие ,  а  также  композитные  материалы . 

Правильный выбор материала элементов конструкции может 

суще с твенно  улучшить  ве совые  и  л е тно - т ехниче с кие 

характеристики самолёта, а кроме того, снизить материальные 

затраты на производство и эксплуатацию.



Исследование  конструкционной детали самолёта
В рассмотрение взята деталь фюзеляжа самолёта, представленная 

на рисунке 15.















Заключение
Таким  образом ,  в  течение  прохождения  практики  мы 

ознакомились с конструкцией отдельных частей самолёта и их 

схемами нагружения, изучили основные аэродинамические схемы 

летательных аппаратов, виды фюзеляжей, рассмотрели материалы, 

применяющиеся для их строительства, узнали определённые типы 

сплавов металлов, как под силовые детали, так и под крепёжные 

компоненты.


